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Le confessionj di un trafficante cinese: «Cosi faccio affari in Europa e in Italia»

Rita Fatiguso
SHANGHAL Dal nostro inviato
z Xion Ga si materializza
sullenotedi Yesterday deiBea-
tles nella hall di un sofisticato
cinque stelle di Shanghai.

La sua missione & quella di

convincere il cronista, che si -

finge consulente del suo (ve-
ro) spedizioniere - doganale
corrispondente per I'Italia, Vi-
taliano Nelli (nome altrettan-
to-finto), della bonta dell’affa-
re che gli ha gia prospettato
mesi fa con un'sintetico scam-
bio di email.

Anche Xijon Ga é un‘nome
finto. Ma il business tentacola-
reeveroe «I1Sole-24 Ore» 'ha
descritto in un’inchiesta pub-

BUSIKESS INTERNAZIONALE
«Gli scali pili comodi sono
Napoli, Valencia e Algeciras,
ma ara ho bisogno

di qualcuno che coordini

le attivita europee»

blicata il 7 settembre: & larotta

delle navi officina del tessile .

contraffatto, utile per aggirare
quote e dazi all'importazione
di merce cinese e garantire in
appena 35 giorni 'approdo di

magliette, pantaloni e vestiti .

nei porti e, quindi, nei negozi

occidentali. Una sorta di just

intime globale ma illegale, che
fruga tra le pieghe della legali
td massimizzando i profitti
Xion Ga non lo sa, ma Vitalia
no Nelli non ha alcuna inten:
zione di aderire all’'originale
proposta. Fatto sta che abbia
mo potuto incontrare Xionnel
la sua tana, Shanghai, proprio

lechelegaidue damoltia anm )
Energetlco, tomsco, {

lineati sul tavolino, Xion parla
veloce, traccia rotte su fogli di
carta a quadretti, schizza for-
mule che parlano di container
in arrivo e in partenza, costi e

convenienze. Soprattutto, ci

chiedediriferire a Nelliche ha
assolutamente bisogno diqual-
cunoingrado digestire condi-
screzione ed efficienzalarotta

‘Europa-Cina(«to manage smo-

othly the procedure» dice te-

stualmente). Da ShanghaiaRo-

ma/Madrid in viaggio su una

lama affilata, in bilico tralega--

le e illegale, per sua stessa am-
missione. Degli affari puliti,
Pagente marittimo parla a
sprazzi, tornandoci su quasi
per riflesso condizionato.
Trent’anni dichiarati, ingle-
se fluente, studi universitari,
I'agente confermatempie pas-
saggi chiave del business pa-
rallelo per far arrivare merce
dalla provenienza contraffat-
ta nei negozi europei a prezzi
anche cinque-sei volte piti alti
di quelli di costo, utilizzando
ogni mezzo, incluso lavoro a
bordoecarte false, per velociz-
zare gli arrivi e vaniﬁcare i

controlli oo b -

«Hounasocietda parte con
altri soci miei amici — dice
porgendo il prezioso biglietto
da visita all’'uso cinese, tenen-
doio ¢onentrambe le mani—e
questa possiamo avere ma-
era.’"Non ci sono proble-
siamo assicurarlo. La
icina viaggia dal porto

pmerce che sbarca no
senza etichetta. Nessu-
osasuccede abordo, ne-

anchel’armatorey. Chiediamo -,

mmsul fatto che le fabbriche
inési, cosicirisiilta, per espor-

“tare devono dichiarare I'origi-

ghai a quello di Singa--

Ilnetwork europeo di Xion Ga

la‘risposta di Xion.

oete) - PRAO @SPOTEAtOTe &g

Whenzou, con lui lavoriamo
merce per circa 40 milioni di
dollari all’anno. Lui ha un
esportatore brother che pren-
de lamerce in consegna in Ita-

lia e poi fa il resell, la rivende,

cioég, ai clienti finali. Whenzou
¢il punto di arrivo di tuttii se-
milavorati delléaltre fabbri-
che tessili, localizzate dallo

Zheijjang fino 2 Shenzhen, a.

Sud-Est della Cina»..
«Nel tratto tra. Shanghai e

Slngapore-Port Khelang in ;
:Malesia - utilizziamo second . - Po

- smura Xion

te ad altri, la merce scaricata E
~manonsdeganatavienericari--

cata con etichette sicure. Nes-
sun capitano della nave si ac-
sesto. Nel porto di

accompagn.
assolutamente

0pONEVaUN Nuovo

uno scambio di email
il'agente marittimo

alsuospedizionere .

fatti vere aziende tessili del
Bangladesh. Anche 1i possia-
mo avere questo, non & un pro-
blemay.

Lalezione di contraffazmne
non finisce qui: «Sulle rotte eu-
ropee ¢ meglio sdoganare su
Amburgo, aNord. Siperde pil
tempo in prima battuta, ma le
procedure tedesche sono mol-
torigide e percio pitisicure. La
merce ormai perfettamente in
regolanpon aspettatroppo tem-
po nei-container. Di a Vitalia-
no, pero, che ho bisogno di
qualcuno che mi coordinilare-
te europea: Ho referenti in Po-
lonia, in Spagna, Belgio, Olan-
da e Germania. I porti pitt co-
modi perme sono Napoli, Va-
lencia, Algeciras. Ma in Euro-
pa gli ungheresi non parlano

-conglispagnoli, gliitalianicon

ipolacchi. Se'hobisogno diun

transito speciale sull’Austria,

li cisono problemi. Come pos-
so fare?»

‘Questo & il cruccio di Xion
Ga, "colletto bianco", classica
faccia pulita della Cina ram-
pante che, subodorato I'affare,
si & lanciato sulla scia di con-

gressivi che vantano un fattu-

rato cinque volte il suo. Xion é -

una tessera di un mosaico in
cuiognipezzo,insé, &legalee,
pertanto, virtualmente a pro-
vadiindagini. Finora, almeno.

Cosa spinge a prendere ri-

schi cosi alti? «Bisogna osare.
La Cina corre, anche pella
mia azienda si.dassume gente
sempre pilt giovane capace di

correntianche pigiovanieag-—

lavorare tannssnn ﬁdandof

Ancheperché

I »dﬁ dell’AgenZia delle Dogane

Porti, i sequestri

@ Unuomoosservasuunme-
gaschermo il contenuto di un
container passato ai raggi X. Il
container & a 700 chilometri di
distanza,mal'operazioneavvie-
neintemporeale. Siappoggiaal
bastone e commenta con il suo
vicino:«Un caricodipellami, na-
scondiglio ideale per la droga».
«Giad—commentalaltro—ma-
gari sono conciate, cosi anche i
cani vanno in tilt. Applichiamo
un filtro per vedere meglio la
composizionedel carico».’

I caricoé sospetto. Viene da-
to P'ordine di aprire il container
edicontrollarneil contenuto. E,
subito dopo, su un altro scher-
mostesisuunrigidocaricodifri-
goriferi, vengono individuate
unadecinadiclandestini.

Non ¢ un telefilm della serie
Csi. Si tratta della dimostrazio-
ne dal vivo di come opera il si-
stema Matrix dell'agenzia delle
Dogane, ovvero uno degli ele-
menti di punta che ha permes-
sodiportare allaluce, nei primi
sei mesi di quest’anno pit di 15
milioni di prodotti contraffatti
(superandoglin milionidell'in-
tero 2005). Il sistema Matrix &
stato illustrato ieri a Roma in
una conferenza stampa dal sot-

“4osegretario-Alfiero-Grandie~
dal direttore delle dogane, An- -

dreaGuaiana.

Ogm annoi28 scanner situati
nei porti (24) e negli interporti
(4) italiani mandano alla:sala
Matrix le immagini di diverse

‘migliaia di container passati ai
raggi X, fatte le dovute propor--:

zioni, comesifaperle valigiene-
M

2005econia prospeﬁwadl :
vare a 42mila quest’anno ea
5omila 'anno prossimo (su cir-
ca4 milioni di unita intransito)

raddoppiano

“Antonio Criscione
ROMA

re dalla prossima Finanziaria i
fondi per acquistare altri 4 0 6
scanner. E non & detto che il si-
stema, con i miglioramenti in-
trodotti dalle Dogane, non pos-
saessereancheinfuturoredditi-
zioanche direttamente, quando
anche le pubbliche amministra-
zioni potranno effettivamente
brevettareipropri programmi.
Deicircagsoodipendentidel-
le Dogane, mille sono al lavoro
percontrollarelemercitraspor-
tate, altrisoosonoaddettialle ac-
cise. Matrix affianca altri con-
trolli effettuati dall’Agenzia.
Spesso sono proprio le incoe-
renze nei dati documentali a far
partire lascansione airaggi X. E
le irregolarit registrate fanno
aprire i container per vedere se
una "macchia” di colore (dopo
Pelaborazione del sistema, visto
che le immagjni ai raggi X sono

AIRAGGIX

Grazie al sistema elettronico
di controllo Matrix nel primo
semestre 2006 bloccati

15 milioni di prodotti

Altri sei scanner in'arrivo

in bianco e nero) nasconde una

“pruffaOpitvdiuna

«IIsistema 1tahano—~prec1sa
Guaiana —avviato primadell’n

- settembre 2001, con due scan-
~nerpréesentiinsporti (e peraltro

contmila non solo in loco, ma

“in contemporanea dal centro),
rende Yltalia uno dei Paesi con

pittvalichiinregola conladisci-

‘plina di sicurezza statunitense,
‘ varata. appunto dopo i tragici
-eventi del 2001». E per Grandi
<l sistema va rafforzato in mo-
.do daestenderlo ad altri portie

terporti e anche alle ferrovie.

..~ Senizacontare cheserveunsiste-
1 maeuropeodxvalutamone deiri-
~’schi, per gvitare che la "severi-

ta" italiana nonserva solo a fare

* ingrandire altriporti».

Mlégenziadogane.it




